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OPIS TECHNICZNY  
 

1. Przedmiot i zakres opracowania 

 
Przedmiotem opracowania jest projekt p.n.: 

„PRZEBUDOWA DROGI WEWNĘTRZNEJ 
W MIEJSCOWOŚCI SWOBODA” 

 
Zakres projektu obejmuje: 
- miejscowe uzupełnienie brakującej podbudowy 
- ułożenie warstwy wzmacniającej z kruszywa łamanego, 
- wykonanie warstwy ścieralnej z mieszanki asfaltowej, 
- wykonanie poboczy  
 

2. Materiały do projektowania  

 
Materiały do projektowania stanowią: 
- Umowa z Inwestorem 
- Mapa zasadnicza  
- Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022r. w sprawie 

przepisów techniczno – budowlanych dotyczących dróg publicznych,  
- pomiary własne w terenie i uzgodnienia z Inwestorem. 
 

3. Lokalizacja Inwestycji  

 
Przedmiotowa inwestycja zlokalizowana jest w gminie Szczawin Kościelny, dz. nr 
60 - obręb Swoboda; dz. nr 143/3 - obręb Witoldów. 

 
4. Ochrona konserwatorska. 

 

Teren inwestycji znajduje się poza granicami strefy ochrony konserwatorskiej. 
Działka na której realizowana będzie inwestycja nie jest wpisana do rejestru 
zabytków. 
 

5. Zagrożenia i wpływ na środowisko. 

 
Charakter i zakres planowanych prac nie będzie miał negatywnego wpływu na 
środowisko w stosunku do stanu istniejącego.  
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Inwestycja nie narusza granic terenów Natura 2000 i tym samym nie będzie na 
nie negatywnie oddziaływała. 
W ramach inwestycji nie planuje się wycinki drzew. 
 

6. Stan istniejący 

 

Przebudowywana droga wewnętrzna zlokalizowana jest na działkach 
drogowych należących do gminy Szczawin Kościelny. Inwestycja położona jest 
w południowej części gminy.  Projektowany odcinek drogi wewnętrznej biegnie 
od połączenia z drogą gminną 140537W w kierunku zachodnim na dł. 530m. 
W sąsiedztwie pasa drogowego występują działki rolne na których 
zlokalizowane są pola uprawne oraz rzadka zabudowa zagrodowa. 
Przebudowywany odcinek drogi posiada nawierzchnię utwardzoną kruszywem 
naturalnym (budowlanym) o szerokości ~3,0m. Na działce drogowej 
zlokalizowane jest uzbrojenie podziemne w postaci: 
- kabla energetycznego 
- napowietrznych linii energetycznych 
 

7. Układ projektowany 

 

7.1. Dane projektowe 

Droga wewnętrzna: 
- kategoria ruchu – KR1 
- prędkość projektowa – 30km/h  
- nawierzchnia z betonu asfaltowego szer. 3,0m 
- pobocza obustronne z kruszywa łamanego – 0,50m 
- długość odcinka przebudowywanej drogi – 0,530km 

 
7.2. Dane o terenie 

DZIAŁKA NR 60: 
- pow. działki drogowej nr - 5084m2 
- pow. obiektów budowlanych (naw. asfaltowa drogi) – 3006m2 
- zmniejszenie naturalnej retencji terenowej – 59% wyłączonej powierzchni 

nieruchomości z powierzchni biologicznie czynnej. 
 
DZIAŁKA NR 143/3: 

- pow. działki drogowej nr - 2280m2 
- pow. obiektów budowlanych (naw. asfaltowa drogi) – 1152m2 
- zmniejszenie naturalnej retencji terenowej – 50% wyłączonej powierzchni 

nieruchomości z powierzchni biologicznie czynnej. 
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7.3. Warunki gruntowo - wodne 

 
Na podstawie wykonanych odkrywek sprzętem mechanicznym na głębokość 
~1,0m stwierdzono górną warstwę z kruszywa naturalnego, łamanego 
(budowlanego) z domieszką gruzu gr. ~20cm ułożoną na warstwie gliny 
piaszczystej. Wody gruntowej nie stwierdzono. Na podstawie w/w odkrywek 
można przyjąć: 
- kategoria geotechniczna - I  
- warunki gruntowo – wodne – proste 

 
7.4. Geometria pozioma 

 
Geometria pozioma przebudowywanej drogi przebiega po śladzie zbliżonym 
do istniejącej nawierzchni. Początek przebudowywanego odcinka znajduje się 
na krawędzi istniejącej jezdni asfaltowej, natomiast koniec 530 m od tego 
miejsca w kierunku zachodnim. Jako połączenie z drogą gminną należy 
wykonać zjazd ( wg. odrębnego opracowania) połączony z krawędzią 
istniejącej jezdni łukami o promieniu 5,0m. Droga po przebudowie będzie 
posiadała nawierzchnię asfaltową szerokości 3,0m.  oraz obustronne pobocza z 
kruszywa łamanego szerokości po 0,50m. Spadki poprzeczne drogi należy 
wykonać jako daszkowe 2%, poboczy 8%. Istniejące zjazdy zostaną wykonane 
częściowo w nawierzchni z kruszywa łamanego (na szerokości poboczy) oraz 
jako gruntowe do granicy pasa drogowego.  
Projektowana droga spełnia wymagania określone dla dróg pożarowych. 

 
7.5. Profil podłużny 

 
Profil podłużny drogi zostanie wyprofilowany i wyrównany sprzętem 
mechanicznym. Niweleta zostanie wyniesiona równomiernie o grubość 
projektowanych warstw ~20cm. W rejonie połączenia drogi wewnętrznej z 
drogą gminną niweleta zostanie dostosowana do rzędnych krawędzi istniejącej 
nawierzchni asfaltowej jezdni.  
 

8. Projektowana konstrukcja 

 

Konstrukcja jezdni: 

- warstwa z betonu asfaltowego AC11S gr. 5cm, 
- ułożenie warstwy górnej z kruszywa łamanego naturalnego 0/31,5mm gr. 15cm, 
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- wyrównanie wraz z wyprofilowaniem i zagęszczeniem sprzętem mechanicznym 
istniejącej nawierzchni z kruszywa naturalnego (budowlanego), która będzie 
stanowiła podbudowę pod projektowane warstwy konstrukcyjne 

Konstrukcja w miejscu uzupełnienia podbudowy: 

- warstwa z betonu asfaltowego AC11S gr. 5cm, 
- ułożenie warstwy górnej z kruszywa łamanego naturalnego 0/31,5mm gr. 15cm, 
- ułożenie warstwy dolnej z kruszywa łamanego naturalnego 0/31,5mm gr. 15cm, 
- stabilizacja kruszywa naturalnego cementem Rm=2,5MPa gr. 15cm 

 
Warstwę z kruszywa łamanego należy ułożyć z poszerzeniem obustronnym po 

min. 10cm w stosunku do szerokości warstwy asfaltowej. Pomiędzy 

warstwami stosować skropienie emulsją asfaltową. 
 

9. Pobocza 

 
Wzdłuż drogi należy wykonać obustronne pobocza, przez ułożenie warstwy z 
kruszywa naturalnego gr. 10cm oraz łamanego gr. 15cm, na szerokości po 
0,50m. Pobocza wykonać ze spadkiem poprzecznym 8%. Teren przy poboczach 
należy odpowiednio wyprofilować. 
 

10.  Odwodnienie 

 
Wody opadowe zostaną odprowadzone według stanu istniejącego, na przyległy 
teren zielony w granicy pasa drogowego. W miejscach gdzie teren zielony 
przerasta nad istniejącą nawierzchnię należy go wyrównać (ściąć) tak aby 
umożliwić spływ wód deszczowych z korony drogi. Wody opadowe nie będą 
spływały na teren przyległy. Woda będzie rozsączała się w poboczach oraz 
spływała spadkiem podłużnym wzdłuż drogi.  
  

11.  Uzbrojenie terenu 

 
W miejscu istniejącego kabla energetycznego na odcinku od pik. 0+406 do 
końca opracowania pik. 0+530km prace prowadzić zgodnie z wytycznymi 
zawartymi w Uzgodnieniu nr EOP/KD/7/2023/01/05674 i załączniku 

graficznym.  
W pik. 0+012km,  0+228km, 0+422,5km w poprzek drogi przebiega 
napowietrzna linia energetyczna. Linia przebiega na wysokości ponad 8,0m nad 
poziomem projektowanej nawierzchni drogi. W związku z powyższym 
zachowana jest skarania pionowa. Pomimo, iż skrajnia drogi jest zachowana 
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prace w rejonie przewodów napowietrznych należy prowadzić  uważnie, 
ograniczając do niezbędnego minimum użycie sprzętu mechanicznego.  

 

 

 

12.  Przebieg i opis planowanych robót budowlanych 

 
Roboty budowalne należy rozpocząć od wytyczenia pasa drogowego i osi 
projektowanej nawierzchni drogi.  
Należy uzupełnić brakującą podbudowę. Istniejącą nawierzchnię należy 
wyprofilować przy użyciu równiarki oraz dogęścić walcem gładkim 
wibracyjnym. Po zagęszczeniu należy ułożyć rozkładarką warstwę 
wzmacniającą z kruszywa łamanego gr. 15cm oraz po skropieniu jej emulsją 
asfaltową ułożyć warstwę z betonu asfaltowego gr. 5cm. Następnie należy 
wykonać obustronne pobocza z kruszywa łamanego wraz z wyprofilowaniem 
terenu przyległego. Po wykonanych robotach teren w pasie drogowym należy 
oczyścić uporządkować i przywrócić do stanu pierwotnego. 
Roboty w miejscu istniejącego kabla energetycznego prowadzić metoda ręczną 
zgodnie z uzgodnieniem.  
 

13.  Uwagi 

 
Po przebudowie dogi należy wykonać inwentaryzację geodezyjną 

powykonawczą.  

Wszystkie prace należy wykonywać zgodnie z obowiązującymi normami, 

ogólnymi warunkami technicznymi wykonania i odbioru robót z 

uwzględnieniem Specyfikacje Techniczne. Wszystkie materiały użyte przy 

budowie muszą posiadać wymagane certyfikaty i atesty. 

 

 

Opracował: 
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Istniejąca elektroenergetyczna sieć 
kablowa nN ułożona w rurach osłonowych

Skrzyżowania z napowietrzną siecią nN
Należy zachować odległość pionową pomiędzy 
przebudowywaną drogą, a istniejącymi przewodami
nie mniejszą niż podana w normie PN-E-05100.
Dla sieci nN tj. 6,0m  

Skrzyżowania z napowietrzną siecią SN
Należy zachować odległość pionową pomiędzy 
przebudowywaną drogą, a istniejącymi przewodami
nie mniejszą niż podana w normie PN-E-05100.
Dla sieci nN tj. 7,1m  

Skrzyżowania z napowietrzną siecią nN
Należy zachować odległość pionową pomiędzy 
przebudowywaną drogą, a istniejącymi przewodami
nie mniejszą niż podana w normie PN-E-05100.
Dla sieci nN tj. 6,0m  

Skrzyżowania z napowietrzną siecią nN
Należy zachować odległość pionową pomiędzy 
przebudowywaną drogą, a istniejącymi przewodami
nie mniejszą niż podana w normie PN-E-05100.
Dla sieci nN tj. 6,0m  

Stacja transformatorowa 
T741223 "Swoboda"
zapewnić możliwość zjazdu 
z przebudowywanej drogi

EOP/KD/7/2023/01/05674

06.02.2023r.
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CZĘŚĆ RYSUNKOWA 
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